Maglev Trenler

“MAGLEV” s6zctgu Ingilizce “MAGnNetic LEVitation” soz-
cuklerinin kisaltimasiyla elde edilmis, yani “manyetik
olarak havada tutma, yuUkseltme” anlamina geliyor.
Maglev tren teknolojisi, buyuk olcude gelistiriime asa-
masinda oldugu i¢in henutiz yaygin olarak kullaniimaya
paslanmadi. Su an Almanya ve Japonya, maglev tren
teknolojileri tzerinde calistyor. Maglev trenlerin gunlak
yasamdaki ilk ornegi, Cin'in Sangay kentinde kullanil-
maya baslandi. 30 km’lik bir hat Uzerinde ¢alisan tren,
bu mesafeyi 7 dakika 20 saniyede gecebiliyor.

Maglev kavrami, aslinda gunluk hayatta ¢ok uzak olma-
digimiz bir kavram. Bildigimiz gibi, iki miknatisin es ku-
tuplar birbirini iter. Alt alta uygun sekilde konulmus iki
miknatistan biri manyetik itme kuvvetlerinin etkisiyle di-
gerinin Uzerinde hicbir seye degmeden havada durabi-
lir. Maglev trenler de temelde bu ilkeyle calisirlar.

Maglev trenlerin altinda miknatislar bulunur. Ayni za-
manda maglev trenler i¢in ozel olarak Uretilmis tren
raylarinda da elektromiknatislar bulunur. Elektromik-
natis, bir telin Uzerinden elektrik akimi ge¢cmesiyle
olusturulan manyetik alana sahip miknatistir. Teller-
den akim gecmediginde manyetik etki de ortadan
kaybolur ya da akimin yonu kontrol edilerek miknati-
sin kutuplarr degistirilebilir. Bu miknatislar sayesinde
tren, raylar tzerinde 1-10 cm arasinda bir yukseklikte
ilerler. Raylarla temas olmadigi icin surtinme buyuk
Olcude azaltlmis olur. Trenin sekli de havayla surtun-
meyi en aza indirecek sekilde tasarlanir.
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Trenin ileriye dogru hareketi de elektromiknatislar tarafin-
dan saglanir. Bu konuda degisik uygulamalar olmakia
pirlikte, EDS (Electrodynamic Suspension) teknolojisinde
kullanilan raylarn ve treni, acilmis haldeki bir elektrik mo-
toru gibi dusunebiliriz. Motoru olusturan stator (distaki
sabit kisim) ve rotor (icteki donen kisim) dairesel sekilde i¢
ice olduklar icin, donme hareketi uretirken, Ust Uste
duran tren ve raylarda ileri dogru bir hareket Uretirler.
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EDS teknolojisini kullanan trenlerde, raylardaki elektro-
miknatislarin kutuplarr trene ileri ydnde hareket verecek
sekilde dinamik olarak degistirilir. Bu degisim cok hassas
sistemler tarafindan, trene en yuksek hizi verecek sekilde
kontrol edilir. Maglev trenler, saatte 500 km.'nin Gzerin-
de hizlara ulasabilirler.

Maglev trenler, normal trenlere oranla daha hizli ve
ucuz olmalarina karsin, cok guclt elektromiknatislar ve
¢cok duyarli kontrol sistemleri gerektiriyor ve su anki tek-
noloji, bu trenlerin yaygin kullanimina izin verecek kadar
gelismis degil. Maglev trenlerin dntndeki diger buydk
engelse, normal tren raylarinda calisamiyor olmalari. Bu
trenler icin yerlesim merkezleri arasinda ozel hatlar do-
senmesi gerekiyor ve bunun maliyeti de hayli yuksek.
Fakat gecen zamanla birlikte gelisen teknoloji, maglev
trenlerin avantajlanini artirdikca bu maliyet goze alinabi-
lir. Gelecekte bu tur trenler, ozellikle Ulke ici yolcu tasi-
maciiginda havayolu tasimaciiginin yerini alabilir.
Sinan Erdem
Raydaki elektromiknatislarin

yukariya dogru uyguladigi
elektromanyetik kuvvet

Es kutuplu miknatislar birbirini iterek (siyah
oklar) trene ileri dogru bir hareket verirken,
zit kutuplu miknatislar da birbirini cekerek
sayesinde tren, raylara (yesil oklar) bu harekete katkida bulunur. Tren
degmeden havada asili kalir. biraz ilerlediginde, raylardaki

Raydan cikmamasi icin trenin  elektromiknatislarin kutuplari degisir ve ayni
alt kismu, raylari saracak dlzenek yeniden saglanmus, strekli bir
sekilde yapilmistir. hareket elde edilmis olur.






